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MARPOL 73/78

LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION DE
LA POLLUTION PAR LESNAVIRES, TELLE QUE MODIFIEE PAR
LE PROTOCOLE DE 1978 Y RELATIF

Higtorique

L'exigence dun probleme lié a la pollution des mers par les hydrocarbures, surtout dans les
ports, fut reconnue pour la premiére fois avant la premiére guerre mondide; au cours des années 20
et 30, divers pays prirent des mesures en vue de lutter contre les déversements dhydrocarbures dans
leurs eaux territorides et de prévenir les actes de pollution en imposant des amendes pour les regets
non autorisés.

Des mesures furent envisagées au niveau internaionad, mas sans quun accord puisse ére
conclu avant que n'éclate la deuxieme guerre mondide.

La quatité dhydrocarbures transportés par me avait tdlement augmenté, au début des
années50, que le danger de pollution des mers éat devenu un sujet de préoccupdion de plus en
plus vive En 1954, le Royaume-Uni organisa une conférence sur cette question, qui aboutit a
I'adoption de la Convention internationde pour la prévention de la pollution des eaux de la mer par
les hydrocarbures. A la suite de I'entrée en vigueur, en 1958, de la Convention portant créetion de
I'OMI, les fonctions de dépodtare et de secréariat découlant de cette convention, qui avaient
jusqudors &é confiées au Gouvernement du Royaume-Uni, furent assumées par I'OMI.

La Convention de 1954 pour la prévention de la pollution des eaux de la mer par les
hydrocarbures

Bien que la pollution résultant d'accidents de navires-citernes ait d§a commencé a I'époque a
ustiter qudgues inquiétudes, cefte  convention  visat essatidlement la pollution  résultant  de
l'exploitation normde des navires-citernes & du déversement a la mer de résidus dhydrocarbures
provenant de la tranche des mechines qui éaent e demeurent la principade cause de pollution par
les hydrocarbures imputable aux navires.

Lorsgue la cargason dun navireciterne a éé déchargée, certaines des citernes a cargaison
doivat ére remplies deau de bdlagt afin que le navire puisse convenablement tenir la mer et que
I'hdice & le gouvernal soient suffisamment immergés pour le voyage de retour au port de
chargement. Du fait quune patie de la cargaison dhydrocarbures adhére aux parois e au fond des
citernes, cette eau de badlast se trouve contaminée par la présence de ces hydrocarbures et le rget a
lamer de cette eau contaminée entraine une pollution.
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Des méanges dhydrocarbures et deau résultent auss du lavage des paois & du fond des
citernes a cargaison effectué au moyen de jets deau sous haute pression. Avant 1954, il &ait dusage
courant de refouler ces méanges dhydrocarbures et d'eau e ces résidus dhydrocarbures directement

alamer.

La Convention de 194 visat a ataquer le probléme de la pallution des eaux de la mer par les
hydrocarbures® sur deux fronts principaux :

1

crégtion de "zones dinterdiction” séendant jusqua une distance de 50 milles au moins
de la tare la plus proche dans lesquelles le rget dhydrocarbures ou de médanges
d'hydrocarbures contenant plus de 100 parts dhydrocarbures par million &ait interdit;

obligation pour les Partties contractantes de prendre toutes les mesures gppropriées pour
promouwvoir la crédion dinddlaions de réception des eaux polluées pa  les
hydrocarbures et des résidus d'hydrocarbures.

En 1962, I'OMI adopta des amendements en vue déendre I'application de la Convention aux
navires de plus faible tonnage et auss ddargir les "zones dinterdiction”.

De nouveaux amendements furent adoptés en 1969 &fin de limiter, grace aux mesures
suivantes, les reets dhydrocarbures liés & l'exploitation des navires” :

Pour lespéroliers

1

Dans cette convention, le terme "hydrocarbures' désigne le pétrole brut, le fuel-ail, I'huile diesel lourde et

I'huile de graissage.

Les amendements de 1969 ont entériné laméthode du "chargement sur résidus’, qui avait été mise au point

par I'industrie pétroliére dans les années 60. Cette méthode est la suivante : au cours d'un voyage sur lest, le
navire-citerne remplit des citernes a cargaison polluées d'eau de ballast (ballast de départ). 11 procede au
lavage des autres citernes a cargaison avant de les remplir d'eau propre (ballast d'arrivée). Les eaux de
nettoyage des citernes sont ensuite pompeées dans une citerne arésidus spéciale. Au bout de quelquesjours,
le ballast de départ se décante et |les hydrocarbures flottent a la surface. Le navire peut alors évacuer |'eau
propre se trouvant sous les résidus et embarquer du ballast d'arrivée. La couche supérieure du ballast de
départ est transférée dans une citerne de décantation. L'eau restante continue a reposer et a se décanter. Au
port de chargement suivant, lanouvelle cargaison est placée au-dessus des hydrocarbures restant dans la
citerne de décantation, d'ou I'expression "chargement sur résidus”.
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Les rgets dhydrocarbures liés a l'exploitation sont uniquement autorisss sil est satidfat a
toutes les conditions suivantes :

1 la quatité totde dhydrocarbures quun navire-citerne peut rgeter lorsquil fait route au
cours dun voyage sur lest ne doit pas dépasser 1/15 000 de la capacité totde des espaces
acargason;

2 lavitesse de rget des hydrocarbures ne doit pas dépasser 60 litres par mille parcouru par
le navire; et

3 aucun hydrocarbure provenant des espaces a cargason dun navire-citerne ne peut ére
rgeté alamer amoins de 50 milles desterresles plus proches.

I e exigé un nouveau modde de regisre des hydrocarbures dans lequd doivent ére
consgnées, pour chacune des citernes du navire, les opérations ayant trat a la cargaison
d'hydrocarbures et a ses résidus depuis le chargement jusqu'au déchargement.

Pour la tranche des machines de tous les navires

Le rgjet des fonds de cae de la tranche des machines est uniquement autorise Sil et stifait a
toutes les conditions suivantes :

1 la vitese de rget des hydrocarbures lorsque le navire fat route ne doit pas dépasser
60 litres par mille parcouru par le navire;

2 lateneur en hydrocarbures des eaux de cde regetées doit ére inférieure & 100 parts par
million;

3 lerget doit &re effectué le plus loin possble desterres.

En 1971, ure nouvdle s&ie damendements fut adoptée dans le dessein daccroitre la
protection du rédf de la Grande-Bariére en Audrdie & auss de limiter les dimensions des citernes
a bord des pétroliers dfin de réduire autant que possible les fuites dhydrocarbures qui risquent de s

produire en cas d'abordage ou d'échouement.

La Convention de 1973

L'énorme expansion des trangports dhydrocarbures par mer e l'augmentation considérable des
dimendons des navires-citernes, les quantités croissantes de produits chimiques transportées par mer
e les inquigtudes grandissantes ressenties au Ujet de I'environnement dans le monde ont conduit au
setiment généd que la Convention de 1954 éat devenue insuffisante magré les divers
amendements qui lui avaient &é gportés.

En 1969, I'Assamblée de I'OMI, motivée en patie par la catastrophe du Torrey Canyon qui
séat produite deux ans plus tét, décida dorganiser une conférence internationde en vue dadopter
une convention entierement nouvelle. Cette conférence se réunit a Londres en 1973,
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La convention qui fut adoptée conditue le traité interndtiond le plus ambitieux qui at jamas
éé adopté au qujet de la pollution des mers. Cet instrument conventionnd ne porte pas seulement sur
les hydrocarbures, mais sur toutes les formes de la pollution des mers a I'exception de I'immerson en
mer des déchets dorigine teredtre, quesion qui avat fat I'objet dune convention adoptée I'année
précédente.

La plupat des mesures dordre technique figurent dans cng annexes a la Convertion, qui
traitent respectivement des questions ci-apres :

Annexel Hydrocarbures

Annexell Subgtances liquides nocives trangportées en vrac  (produits chimiques par
exemple)

Annexelll  Subgances nuishles trangoortées par mer en colis (citernes e conteneurs par
exemple)

AnnexelV  Eaux usées
AnnexeV Ordures
Lesarticles

lls tratent de quedtions diverses teles que le champ dapplication, l'entrée en vigueur, les
amendements, etc. Les Paties sont tenues dinterdire les infractions a la Convention e de poursuivre
les contrevenants en sassurant que les sanctions sont "par leur rigueur, de nature a décourager les
contrevenants éventuels'.

Les Paties sont tenues de coopérer a la recherche des infractions. Une Partie peut ingpecter
des navires dune autre Partie pour vérifier sils ont effectué des rgets en infraction aux dispostions
de la Convention.

En application du Protocole |, tout événement mettant en cause des substances nuisbles doit
étre dgnaé sans retard; ce protocole trate de questions teles que I'obligation dédblir un rgpport, la
procedure applicable al'envoi de rgpports, ladate d'envoi des rapports et la nature du rgpport.

Tout différend entre les Paties qui ne peut &re réglé par voie de négociaion doit I'ére
conformément ala procédure d'arbitrage exposée dans le Protocole 1.

Les Annexes a la Convention peuvent &re modifiées de pluseurs fagons la principde
procédure régissant l'introduction des amendements et la procédure dacceptation tacite S des
amendements ont &¢é adoptés (par l'organe éargi comprenant toutes les Parties contractantes, dont
catanes peuwvent ne pas ére Membres de I'OMI), ces amendements entrent en vigueur
automatiquement a la date fixée par la Conférence (le dda minimd éant de s8ze mois) & moins
quils aent &é rgetés, dans un dda de dix mois, par un tiers des Paties contractantes ou par des
Parties contractantes dont les flottes marchandes représentent au totd 50 % au moins du tonnage
brut de |la flotte mondiae des navires de commerce.
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Cette procédure a é&é incorporée dans toutes les conventions techniques que I'OMI a adoptées
depuis le début des anées 70. Cest un grand progrés par rgpport au systeme précédent, en vertu
dugud les amendements aux indruments de I'OMI n'entraient en vigueur qugprés avoir &é acceptés
explicitement par les deux tiers des Paties contractantes (avec pafois auss un tonnage minimd
prescrit). Dans la pratique, cette procédure sest révdée S longue que certains amendements n'ont
jamas pu recevoir un nombre dacceptations suffisant pour entrer en vigueur, comme ce fut le cas
des amendements ala Convention OILPOL.

Un autre avantage de l'acceptation tacite et qudle permet a la Conférence de fixer la date
exacte dentrée en vigueur des amendements, ce qui et dune trés grande utilité pour les
Adminidrations et le secteur indudtrid.

Les atides de la Convention tratent égdement de l'entrée en vigueur. Alors que la
Convention doit ére en vigueur douze mois gorés avoir é¢é raifiée par quinze Etats dont les flottes
marchandes représentent au totd au moins 50 pour cent du tonnage brut de la flotte mondide des
navires de commerce, les Annexes Ill, IV & V, quant a dles sont facultatives. Cela sgnifie que les
pays peuwvent fare une déclaration pour indiquer quils nacceptent pas une ou pluseurs de ces
annexes.

Les regles techniques de la Convention sont regroupées dans les Annexes. Leurs disposgtions
sont résumées dans les paragraphes qui suivent.

Annexel (pollution par leshydrocarbures)

Les criteres rdatifs aux rgets dhydrocarbures qui figuraent dans les amendements de 1969 a
la Convention de 1954 (voir plus haut) sont mantenus, mas la quantité totde dhydrocarbures
pouvant ére regetée a la mer est réduite de moitié dans le cas des navires-citernes neufs, cet-adire
qguéle ne doit pas dépasser 1/30 000 de la cargason. Quant aux reges deffluents provenant de la
tranche des machines, ils ne sont autorisés, dans le cas de tous les navires, que lorsque le navire fait
route, e a plus de 12 milles de la cote e que la teneur de I'effluent et inférieure a 100 parts par
million (regle 9).

La définition du terme "hydrocarbures' est dagie de facon a désigner le pérole sous toutes
ses formes, a savoir notamment le pérole brut, le fud-oil, les boues, les résdus dhydrocarbures et
les produits raffinés (autres que les produits pérochimiques) (regle 1).

Les rgets dhydrocarbures sont absolument interdits dans les "zones spédides® oll la menace
pour le milieu marin est paticulierement grave. 1l sagit de la mer Méditerranée, de la mer Noire, de
lamer Bdtique, delamer Rouge e de la"zone des Galfes' (regle 10).

L'expression "zone spéciale" désigne une zone maritime qui, pour des raisons reconnues touchant sa

situation océanographique et écologique ainsi que le caractére particulier de son trafic, appelle I'adoption de
méthodes obligatoires particuliéres pour prévenir la pollution des mers par les hydrocarbures.
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Les Paties a la Convention doivent velller a ce que des inddlaions adéquates soient mises en

place pour la réception des résdus e des méanges dhydrocarbures dans les terminaux de
chargement d'hydrocarbures, dans |es ports de réparation et autres ports (régles 10 et 12).

Un cetifica internationd de prévention de la pollution par les hydrocarbures doit ére ddivre,
gorés vidgte, aux navires-citernes dune jauge brute égde ou supérieure a 150 tonneaux et aux autres
navires dune jauge brute égde ou supérieure a 400 tonneaux (regle 5). La durée de vdidité de ce
certificat ne doit pas excéder cing ans (régle 8).

Les péroliers doivent ére condruits et équipés de maniere a pouvoir gopliquer la méthode du
chargement sur résdus e conserver les résdus dhydrocarbures a bord jusgqua ce quils puissent ére
déchargés dans des inddlatiions de réception a tere Cea dgnifie que les navires doivent étre
équipés de citernes de décantation, de détecteurs dinterface hydrocarbureseau, de dispostifs de
aurvellance continue e de contrlle des rgets dhydrocarbures et dinddlaions de pompage & de

tuyautage gppropriés (régle 15).

Tous les navires dune jauge brute égde ou supérieure a 400 tonneaux doivent étre équipés
dun sfparateur deau e dhydrocarbures ou dun systeme de filtrage pour les rgets des fonds de cde
de la tranche des machines and que de citernes pour la consarvation & bord des résdus
dhydrocarbures provenant des dispostifs de séparation e de purification. Les navires dune jauge
brute égde ou supéieure a 10 000 tonneaux doivent étre éguipés en outre dun dispostif de
aurvelllance continue et de contrdle des rejets dhydrocarbures (regles 16 et 17).

Les redtrictions concernant les dimensions des citernes qui avaient éé adoptées dans le cadre
des amendements de 1971 a la Convention de 1954 pour la prévention de la mllution des eaux de la
mer par les hydrocarbures ont &é maintenues. Les dimensons varient en fonction dééments tes
qgue la digpogtion des citernes, linddlaion de doubles fonds Iinterpodtion de citenes a bdlagt
propre, etc., mas a bord des ravires-citernes de type classque, le volume des citernes centrdes ne
doit pas dépasser 30 000 métres cubes et celui des citernes latérales 15 000 metres cubes (régle 24).

Les pétroliers neufs dun port en lourd égd ou supéieur a 70 000 tonnes doivent é&re équipés
de cternes a bdlast Sfparé dune capacité suffisante de maniere a pouvoir ére exploités en toute
scurité sur lest, sans quil soit nécessare davoir recours aux citernes a hydrocarbures pour le
bdlestage, sauf dans des conditions mééordogiques extrémement rigoureuses Le fat que les
citernes a bdlast séparé ne sont pas utilisées pour le trangport dhydrocarbures dimine la production
de méanges deau et dhydrocarbures, et par conséquent la pollution (regles 13 et 14).

De nouvedles prescriptions ont éé adoptées en matiere de compartimentage et de gabilité afin
gue les navires-cternes puissent survivre a une avarie hypothéique de bordé ou de fond dont les
dimensions sont définies en fonction de lalongueur du navire (régle 25).

Les navires-citernes et les autres navires doivent avoir a bord e tenir a jour un regisre des
hydrocarbures dans lequel sont consignées toutes les opérdions portant sur les hydrocarbures. Ce
registre peut ére examiné par les autorités de tout Etat Partie ala Convention (regle 20).

Annexell (substancesliquides nocives)

Cette annexe contient des prescriptions détaillées concernant les critéres de rget et les mesures
de prévention de la pollution par les substances liquides nocives transportées en vrac.
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Ces substances sont classées en quatre catégories dlant de A & D en fonction des risques
qudles présentent pour les ressources marines, la santé de I'homme ou l'agrément des sites. Environ
250 substances ont é&é évauées e il en a @&é éabli une lige qui figure dans un appendice a la
Convention.

L'Annexe Il, comme I'Annexe |, contient des prescriptions aux termes desqudles les résidus
peuvent uniquement étre rgetés dans des inddldions de réception a moins que diverses conditions
soient satisfaites. En tout éa de cause, aucun rget de résidus contenant des substances nocives n'est
autorise a moins de 12milles de la terre la plus proche et dans des eaux dune profondeur inférieure &
25 métres. Des conditions plus drictes encore sont gopliquées dans la mer Bdtique & dans la mer
Noire. Les Paties a la Convention sont tenues de publier des prescriptions détaillées pour la
conception, la condruction e l'exploitation des trangporteurs de produits chimiques qui  reprennent
au moins toutes les dspogtions du Recuel de regles rdaives a la condruction e a I'éguipement des
navires trangportant des produits chimiques dangereux en vrec.

Les opérations portant sur des substances relevant de I'Annexe 11 doivent étre consgnées dans
un registre de la cargaison qui peut ére examine par les autorités de tout Etat Partie ala Convention.

Annexelll (substances nuisiblestransportées en colis)
Entrée en vigueur : ler juillet 1992

Cette annexe sapplique a tous les navires trangportant des substances nuisbles en cdlis ou
dans des conteneurs, des citernes mobiles, des camions-citernes ou des wagons-citernes. Aux termes
de cdte annexe, les Paties a la Convention sont tenues de publier des normes déalllées sur
lembdlage, le marquage, I'é@iquetage, les documents larimage les limitations quantitatives les
exceptions et les natifications, visant & prévenir ou a réduire au maximum la pollution du milieu
marin pa des subsances nuisbles Pour faclliter la mise en oeuvre de cette prescription, on a
modifié le Code maritime internationd des marchandises dangereuses &fin dy incure les questions
touchant la pollution. Ces amendements sont entrés en viguewr le ler janvier 1991

AnnexelV (eaux usées)

Cette annexe entrera en vigueur lorsque 15 Etats représentant 50 % de la flotte mondide des

navires de commerce l'auront acceptée. En octobre 1993, I'AnnexelV avait &é acceptée par 51 FEtats
représentant 39,2 % de la flotte mondid e des navires de commerce.

Les navires ne sont pas autorises a rejeter des eaux usées a moins de 4 milles de la terre la plus
proche & moins quils soient munis dune inddlaion de traitement agréée. A une distance Stuée
entre 4 e 12 milles de la terre, les eaux usees doivent ére broyées et desnfectées avant détre
rgjetéesalamer.

AnnexeV (ordures)
Entrée en vigueur : 31 décembre 1988
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En ce qui concamne les ordures, des digances minimaes ont &é specifiées pour |'évacudtion
des principaux types dordures. L'édément le plus important de cefte annexe et peut-ére
I'interdiction absolue de rgjeter des objets en matiere plagtique danslamer.

Ratification de la Convention

On avat expé&é que la Convention MARPOL entrerait rgpidement en vigueur, mas les
progres furent en fat extrémement lents essentidlement a cause des difficultés dordre technique
gue posait lamise en oeuvre des Annexes | et |1.

Une srie daccidents de péroliers survenus en 1976 & 1977 sustiterent de nouvelles
inquiéudes en maiere de Scurité & de pollution. L'OMI fut invitée a convoquer une conférence
chagée denwisager de nouvdles mesures, et notamment des modifications a MARPOL & a la
Convention internationde de 1974 pour la sauvegarde de lavie humaine en mer (SOLAS).

L e Protocolede 1978

Lorsque la Conférence internaionde sur la sécurité des navires-citernes e la prévention de la
pollution eut lieu au déout de 1978, ni l'une ni l'autre de ces conventions néaent dors entrées en
vigueur & ne pouvaient donc ére modifiées. Les nouvelles mesures adoptées firent I'objet de deux
protocoles. La Conférence décida que le Protocole rdaif a la Convention SOLAS condituerait un
indrument séparé qui entrerait en vigueur apres la Convention alagudleil se rgpporte.

La Conférence adopta toutefois une solution différente dans le cas de MARPOL. A I'épodue,
les principaux obgtades a la rdification rapide de la Convention MARPOL de 1973 concernaient
'Annexe Il. Or les modifications envisagées pa la Conférence portaient essentidlement sur
I'Annexe | et il fut donc décidé dadopter ces modifications tout en lassant aux FEtats Parties la
posshilitt de différer la mise en oewre des digpostions de I'Annexe Il pendant trois années a
compter de la date dentrée en vigueur du Protocole (Cest-a-dire jusquau 2 octobre 1986) en espérant
que, didi |3, les difficultés techniques auraient é&é surmontées.

Cette procédure sgnifiat en fat que le Protocole avait aisorbé la Convention a lagudle il se
repporte. Les Etats qui ratifient le Protocole doivent auss obsarver les dispostions de la Convention
de 1973; autrement dit, un instrument de ratification disinct pour cette derniére n'est pas nécessare,
La Convention MARPOL de 1973 & le Protocole de 1978 y rdadif devraent donc ére conddérés
comme un ingrument unique, quil est dusage de désigner sous le nom de MARPOL 73/78.

Le Protocole contient un cetan nombre de modifications a I'Annexe | de la Convertion
initide. Cest and que des citernes a balast séparé sont exigées a bord de tous les navires-citernes
neufs dun port en lourd égd ou supérieur a 20 000 tonnes, dors que, dans la Convertion initide,
cette prescription ne visat que les navires-citernes neufs dun port en lourd égd ou supérieur & 70
000 tonnes.

Aux termes du Protocole, les citernes a bdlast Séparé doivent en outre fare I'objet d'une

localisation défensive, cest-a-dire queles doivent ére placées de maniere a contribuer a protéger
les citernes & cargai son en cas d'abordage ou d'échouement.
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Un autre dément nouveau important &ait la méhode du lavage au pétrole brut?, qui avat é&é
mise au point peu avant par l'indudrie péroliere e offrat dénormes avantages. Cette méthode
congste a laver les citernes non pas avec de I'eau mais avec du pétrole brut, c'est-a-dire en utilisant la
cagason dle-méme. Gréce a l'effet dissolvant du pétrole brut, le nettoyage est beaucoup plus
efficace quavec de l'eau e il permet en méme temps ddiminer presque entiérement les méanges
deau e dhydrocarbures qui, par le passe, éaent a l'origine du niveau éevé de padliution lige a
I'exploitation des navires. (Il et générdement procédé a un dernier rincage a l'eau, mais la quantité
deau utiliste est tres fable). Par alleurs, le propriétare du navire et en mesure de décharger une
proportion beaucoup plus devée de sa cargaison quauparavant car, avec cette méthode, la cargaison
adhere moins aux parois e au fond des citernes. La méhode du lavage au pérole brut est acceptée
comme pouwant remplacer le systéme des citernes a bdlast sfpaé a bord des navires-citernes
exigants e condtitue une prescription supplémentaire a bord des navires-citernes neufs.

Une troiséme vaiante éat autoriste pour les transporteurs de brut exigants pendant une
pé&iode de 2 a 4 ans gres l'entrée en vigueur de MARPOL 73/78 (Cest-adire jusquau
2octobre 1987). |l sagissait du systeme des citernes a ballast propre spécialistes dans lequd
catanes citenes éaent utilistes exclusvement pour le transport deau de bdlast. Cette méhode
éat moins colteuse quun ensamble de citernes & bdlast sfparé du fat que les inddldions de
pompage e de tuyautages exidantes pouvaent ére utilistes, mas l'emploi dautres sysemes et
devenu obligatoire al'expiration du dda de gréce.

Les presriptions de MARPOL 73/78 qui ont trait au lavage au pétrole brut, aux citernes a
balast séparé et ax citernes a bdlast propre spécidisaes sont résumées dans | e tableau ci-dessous.

Lelavage au pétrole brut présente en fait des dangers au niveau de I'exploitation en raison de
I'accumulation de gaz explosifs dans les citernes a cargai son a mesure que |les hydrocarbures sont

déchargés. C'est laraison pour laquelleil est stipulé dansle Protocole relatif ala Convention SOLAS de
1974, qui avait été adopté par la Conférence TSPP de 1978 et qui est entré en vigueur en mai 1981, qu'un
dispositif agaz inerte doit toujours étre utilisé lorsque la méthode du lavage au pétrole brut est appliquée.
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A ladate d'entrée en vigueur (le 2 octobre 1983)

Navires-citer nes neufs

Trangporteurs de produits - Citernesa bdlast
port en lourd 30 000 tonnes sparé/locdisation
ou plus défensve
Trangporteurs de brut - Citernes abdlast
port en lourd 20 000 tonnes spard/locdisation
ou plus défensive, lavage au
pétrole brut
Navires-citer nes existants
Trangporteurs de brut - Citernesa bdlast L'option des citernesa
port en lourd 40-70 000 tonnes s&paré ou lavage au balast propre spécidistes
pétrole brut ou cessed'érevaale
citernes abdlast aores4 ans
propre spéciaisées (le 2 octobre 1987)
Trangporteurs de brut - port Citernes a bdlast L'option des citernesa
en lourd 70 000 tonnes ou s&paré ou lavage au ballast propre spéciaistes
plus pétrole brut ou cesse dérevdable
citernes abdlast qorées2 ans
propre spéciaisées (le 2 octobre 1985)
Trangporteurs de produits - Citernes a bdlast
port en lourd 40 000 tonnes s&paré ou citernes
ou plus abalagt propre
specidisees

Les prestriptions rddives aux dispostifs de vidange et de rget ont égdement &é modifiées
dans le Protocole, qui contient des régles concernant des systémes d'assechement amdliorés.

Cetans péroliers ne sont exploités que pour des voyages paticuliers entre des ports équipés
dingdlations de réception adéquates. D'autres n'utilisent pas l'eau pour le balastage. La Conférence
TSPP a reconnu que ces navires ne devraient pas étre tenus de satisfaire a toutes les prescriptions de
MARPOL e a donc décidé de les exempter des prescriptions relatives aux citernes a balast séparé,
au lavage au pétrole brut et aux citernes a balast propre spécidisees.
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Visites et délivrance des certificats

Il et générdement admis que I'efficacité des conventions internationdes et liée a leur degré
dapplication, qui lu-méme dépend largement des mesures retenues pour les faire gopliquer. Cest
pourquoi des regles plus rigoureuses ont &é prévues dans le Protocole de 1978 rdatif a MARPOL en
ce qui concerne les vidites des navires et la ddivrance des certificats.

Lesvidtes ci-gpres sont désormais exigées aux termes de MARPOL 73/78 :

* Une vidte initide avat la mise en savice du navire ou avant la ddivrance du Cetificat
internationd de prévention de la pollution par les hydrocarbures.

* Des vidites périodiques a des intervales ne dépassant pas 5 ans.

* Une vidte intemédiare au minimum pendant la péiode de vdidité du Cetifica
internationa de prévention de la pollution par les hydrocarbures.

* Des ingpections inopinées ou des vidtes annudles obligatoires doivent ére effectuées
(la plupat des gouvernements ont en fat indiqué une préféence pour les vidtes
annudles obligatoires et I'OMI a donc recommandé que cette solution soit adoptée par
tous les Etats Membres).

En outre, les mesures a prendre lorsque les navires présentent des défectuostés ou ne satisfont
pas aUx normes requises ont été preci sées.

L esamendements de 1984
Adoption : septembre

Entréeen vigueur : 7 janvier 1986

La premiére &rie damendements a MARPOL 73/78 a &é adoptée le 7 septembre 1984. Ces
amendements sont entrés en vigueur conformément a la procédure dacceptation tecite, le 7 janvier
1986.

Les amendements concernent I'Annexe | & ont pour objet non seulement damdiorer les
digoogtions exidantes mais auss doffrir une solution pratique a certains problemes que pose la mise
en oeuvre de cette annexe.

L es principa es modifications introduites par ces amendements sont indiquées ci-apres.

Regle 10 : Les amendements introduisent des prescriptions exigeant I'utilisation de matérid et
de procédures spéciaux visant a empécher le rget & la mer deaux polluées dans les zones pécides -
comme la Méditeranée - dont 'environnement et paticulierement vulnérable. Ces eaux ne peuvent
pas étre rejetées s leur teneur en hydrocarbures dépasse 15 parts par million.

Regle 13 : De l'eau de bdlast peut, dans certains cas, ére transportée dans les citernes a
cargason.

LALED\INF\FOCUSFRENCH\MARPOL FRENCH FOCUS SEPT 1997.DOC



-12-

Regle 14 : 1l ext interdit de trangporter des hydrocarbures dans les citernes de cogueron avant.

Regle 15 : La capacité des citernes de décantation, qui ne doit pas ére inférieure a 3 p. 100 de
la capacité de transport du navire, peut toutefois ére réduite a 2 p. 100 dans le cas des navires
équipés de citernes a bdlast séparé, de citernes a bdlast propre ou dun dispostif de lavage au
pétrole brut. Les navires qui effectuent des voyages de courte durée ou qui ne séoignent pas de plus
de 50 milles de la tare la plus proche peuvent ére exemptés de I'gpplication des prescriptions
relatives aux citernes de décantation et au systeéme de surveillance continue et de contréle des rgets
dhydrocarbures, S certaines conditions sont réunies.

Regle 16 : Les navires qui effectuent uniquement des voyages dans des zones pécides ou des
voyages limités dans un rayon de 12 milles marins de la tere la plus proche sont exemptés de
I'application des prexriptions en matiere de dispogtifs de survellance continue et de contrOle des
regets dhydrocarbures e de séparateurs deau e dhydrocarbures, sils satisfont & des conditions
rgoureuses.

Régle 18 : Un des principes fondamentaux de I'Annexe | et que tous les rgets a la mer
doivent étre effectués aurdessus de la flottaison; toutefois, aux termes des amendements, les rgets en
provenance des citernes a bdlast s&paré, des citernes a bdlast propre spécidise et de certaines autres
citernes peuvent ére effectués sous la flottaison a condition que le degré de séparation de I'eau et des
hydrocarbures soit suffisant. L'avantage des rgets sous la flottaison réside dans le fat quil n'est pas
nécessare déquiper les citernes a bdlast Sfparé de pompes ou de tuyautages supplémentaires, par
dlleurs, pour les rdets par gravité (ce qui et la praique courante), les procédures sont
cong dérablement Smplifiées.

Réegle 20 : Un certain nombre de modifications ont é&é goportées au registre des hydrocarbures
que tous les navires (y comprisles navires autres que les navires-citernes) sont tenus davoir abord.

Regle 21 : Les rgets de résdus dhydrocarbures par les platesformes de forage et autres
plates-formes sont interdits lorsgue leur teneur en hydrocarbures atteint 100 parts par million.

Rege 25 : Cete regle vise a gaantir la survie des navires-citernes gores une avaie
hypothétique. Les prescriptions varient en fonction de la longueur du navire. Ces prescriptions ont
été cong dérablement renforcées.

L esamendements de 1985
Adoption : décembre
Entrée en vigueur : 6 avril 1987

Aprés avair mis a jour, par les amendements de 1984, I'Annexe | de la Convertion, 'OMI a
porté son atention sur I'Annexe 11 qui, comme I'Annexel, avat éé initidement adoptée par la
Conférence de 1973 mais qui, aladifférence del'’Annexe |, n'avait jamais &é miseajour.

Alors que I'Annexe 1l devat prendre effet le 2 octobre 1986 (trois ans gores I'Annexe 1), il et
agoparu a l'évidence qudle néat non seulement pé&imée a de nombreux égards mas quen outre, sa
mise en oewre posat dénormes difficultés L'OMI a donc mis au point un cetan nombre
damendements importants a cefte annexe, qui ont é&é adoptés officidlement lors dune réunion
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dagie du Comité de la protection du milieu main de I'OMI (CPMM), en décembre 1985. Ces
amendements sont entrés en vigueur le 6avril 1987.

Les principaes modifications éaent les suivantes :

* dignement des prescriptions relatives aux vidtes e a la déivrance des catificats sur
cdlesdel’Annexe (regles 10 a 12);

* imposition de regtrictions au trangport des substances des catégories B et C (regle 5A);

* mise en place dun systéme de prélavage obligatoire des citernes a cargaison (régle 8);

* caactere obligatoire conféré au Recuel de régles sur les trangporteurs de produits
chimiques e au Recudl interndtiond de régles sur les trangporteurs de produits
chimiques (regle 13);

* introduction dune nouvele régle sur les substances liquides nocives andogues aux
hydrocarbures (régle 14);

* révison de la lige des subgtances liquides nocives e autres subgtances qui figurent en
gopendice al'’Annexe;

* révison du modde de regigtre de la cargaison (regle 9).

Ces amendements visdent & encourager les propriétaires de navires a amédiorer I'efficacité du
systéme dassechement des citernes a cagason & contiennent un certain nombre de prescriptions
particulieres pour garantir une réduction des quantités de résdus rgetés par les transporteurs de
produits chimiques neufs et exigants.

Gréce a l'adoption de ces prescriptions, il a éé possble dintroduire des procédures smplifiées
pour le rget des résdus; ces amendements devraient garantir en outre une réduction des quantités de
substances des catégorie B et C qui sont rgetées alamer.

Le Comité a reconnu que les propostions damendemerts a I'’Annexe I, en donnant lieu a une
réduction noteble des déchets résultant des opéraions effectuées a bord des navires, permettraient
non saulement de diminuer sengblement la pollution des mes causte pa les subdances liquides
nocives provenant des navires mas égdement datténuer conddérablement les  problemes
environnementaux qui e posent a terre dans le domaine du tratement e de I'dimination ultérieure
des déchets provenant des navires Les amendements offrirdent en outre a I'Etat du port la
possihilité dexercer un contrdle plus efficace et permettraient and de garantir I'obsarvation intégrae
des digpostions de I'’Annexe.

A cette méme réunion, le CPMM a décidé de reporter également au 6 avril 1987 la date de
mise en oewre de I'Annexe exigante. Sil navait pas pris cette décison, I'"Annexe srait entrée en
vigueur en octobre1986 & il aurat fdlu, a pene 9x mois plus tard, modifier certaines quedions
crucides, tdles que le Cetificat e le regidre de la cargaison, ce qui aurait impose une charge de
travall consdérable aux Adminigtrations et ala communauté maritime.
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Les amendements de 1985 a MARPOL avaent comme autre caractéridique importante de
rendre obligatoire le Recuel internationd de regles sur les trangporteurs de produits chimiques
(Recueil IBC). Ce recuell e devenu obligatoire (pour ce qui et des aspects de la scurité) le ler
juillet 1986, dae a laguele les amendements a la Convertion internationde de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer (Convertion SOLAS) sont entrés en vigueur.

Le CPMM a dag le champ dapplicaion de ce recuel aux questions de pollution égdement
e les amendements a MARPOL ont rendu obligaioire ce recuell a compter du 6 avril 1987.
L'indluson effective du Recuel IBC das MARPOL 73/78 revé& une importance particuliere car le
Recuel traite de I'équipement nécessaire a bord, comme le syséme de stockage de la cargaison, les
matériaux de congtruction, les inddlations de tuyautages.

L'Annexe Il, quant a dle, traite du rget des cargaisons.

Un autre amendement au Protocole | de la Convention (dispostions concernant l'envoi de
rapports sur les événements entrainant ou pouvant entrainer le rget de substances nuisibles) rend
obligatoire la natification des événements entrainant ou pouvant entrainer le rgdet a la mer de
substances nuisibles transportées en calis.

L es amendements de 1987
Adoption : décembre
Entrée en vigueur : ler avril 1989

Cet amendement, qui concerne la regle 10 de I'Annexel, confére au golfe dAden le statut de
"zone specide’ de maniere alui assurer une protection accrue contre les rejets dhydrocarbures.

L esamendements de mars 1989
Adoption : mars
Entrée en vigueur : 13 octobre 1990

Une premigre s&rie damendements concerne le Recuel internaional de régles ratives a la
condruction et a I'éguipement des navires trangportant des produits chimiques dangereux en vrac
(Recuell IBC). Ce recuell et obligatoire en vetu auss bien de MARPOL 73/78 que de la
Convention SOLAS & sapplique aux navires congruits le 1er juillet 1986 ou aprés cette date.

Une deuxieme érie damendements concerne le Recuell de regles reatives a la congruction et
a l'équipement des navires trangportant des produits chimiques dangereux en vrac (Recuell BCH).
Dans les deux cas, les amendements comportent une liste révisée de produits chimiques. Le Recuel
BCH eg obligatoire dans le cadre de MARPOL 73/78, mais fecultaif dans le cadre de la Convention
SOLAS de 1974.

La troiséme s&rie damendements concerne I'Annexe || de MARPOL. Les liges des produits
chimiques figurant aux appendices| et Il ont é&é remplacées par de nouvdlesligtes.

L es amendements d'octobr e 1989

Adoption : octobre
Entrée en vigueur : 18 février 1991
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Ces amendements conférent & la mer du Nord le datut de "zone spécid€e’ dans le cadre de
'Annexe V de la Convention, lui assurant aind une protection accrue contre les rgets dordures par
les navires.

L esamendements de 1990

Adoption : mars

Entrée en vigueur : Six mois gorés I'entrée en vigueur du Protocole SOLAS de 1988 e du Protocole
de 1988 rdatif ala Convention internationae de 1966 sur les lignes de charge

La mise au point dun nouveau régime hamonise de vidtes e de ddivrance des cetificats
conditue l'une des principdes rédistions a l'actif de I'OMI au cours des dernieres années. Ce
nouveau régime vise a unifier les prescriptions relatives aux vistes et a la ddlivrance des cetificats
prévues dans MARPOL 73/78, dans la Convertion internationde de 1966 sur les lignes de charge et
dans la Convention internationde de 1974 pour la sauwvegarde de la vie humane en mer (Convention
SOLAS).

A lheure actudle, du fait que ces prescriptions ne sont pas harmonisées, un navire pourrait
ére tenu de subir une vidte obligaioire aux termes dune convention quelques mois seulement gores
avoir fat l'objet dune vidte aux termes dune autre convention. En synchronisant dans toute la
mesure du posshle les intervdles entre les vidtes prescrites par les différentes conventions, il
devient possible de les exécuter Smultanément.

Cda présnte des avantages évidents non seulement pour le propriétare du navire, qui
économise du temps e de l'agent, mas auss pour les autorités gouvernementdes chargées
deffectuer cesvisites.

Alors que la procédure dacceptetion tecite peut ére utiliste pour modifier MARPOL, cda
nest pas possble pour la Convention SOLAS e la Convention sur les lignes de charge. Dans ces
deux derniers cas, les modifications ont &€ adoptées par le bias de protocoles qui entreront en
vigueur 12 mois aprés avoir é@é acceptés par 15 Etats dont les flottes marchandes représentent au
tota 50 % du tonnage brut de la flotte mondide.

En vertu de la procédure dacceptation tacite, les amendements & MARPOL devraient entrer en
vigueur SX mois apres les protocoles.

Dautres amendements permettront dintégrer le systeme harmonise dans les Recueils IBC
et BCH. Ces amendements entreront en vigueur ala méme date que les amendements aMARPOL.

L esamendements de 1990 (Annexes| et V)
Adoption : novembre
Entrée en vigueur : 17 mars 1992

Ces amendements conférent a I'Antarctique le dsatut de zone spécide dans le cadre des
Annexesl et V.

L esamendements de 1991
Adoption : juillet
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Entrée en vigueur : 4 avril 1993

Ces amendements concernent les Annexes | e V. Les amendements a I'Annexe | introduisent
un nouveau chapitre IV intitulé "Prévention de la pollution résultant dun événement de pollution par
les hydrocarbures’. Conformément aux digpodtions de ce nouveau chapitre, tout pérolier dune
jauge brute égde ou supérieure & 150 tonneaux et tout navire autre quun pétrolier dune jauge brute
égde ou supérieure a 400tonneaux doit avoir a bord un plan durgence de bord contre la pollution
par les hydrocarbures approuvé par I'Administration du pays dont le navire ba pavillon. Dans le cas
des navires condruits avant le 4 avril 1993, cette prescription Sapplique 24 mois gpres cette date.

Ce plan doit s présenter conformément aux directives mises au point par I'OMI qui ont éé
aoprouvées en mars 1992 & qui sont mantenant digponibles sous forme de publication de I'OMI. |l
doit exposr en déal la proc&dure a suivre pour dgnder un événement de pollution par les
hydrocarbures, conformément aux digpostions de l'atide 8 & du Protocolel de MARPOL. Cette
procédure a quant a ele é&é décrite dans la résolution A.648(16), adoptée par I'OMI en 1989.

Ce plan doit comporter la liste des autorités a contecter en cas dévénement de pollution par les
hydrocarbures, un expose des mesures a prendre et les procédures et le point de contact & bord du
navire pour la coordination des mesures a bord avec les autorités nationaes et locaes.

Ces amendements entraéinent des modifications du Cetificat internationd de prévention de la
pallution par les hydrocarbures (Certificat 10PP) et du registre des hydrocarbures qui sont exigés en
vertu de MARPOL 73/78.

Ces amendements découlent dune réolution adoptée en 1990 par la Conférence sur la
coopéraion internationde en matiere de préparaion e dintervention contre la pollution par les
hydrocarbures aux termes de laqudle tout navire est tenu davoir a bord un plan durgence de bord
contre la pollution par les hydrocarbures.

Les amendements a I'AnnexeV de MARPOL conférent & la région des Caraibes le satut de

zone écide, lui assurant aind une plus grande protection contre les rgets dordures a la mer par les
navires. Ce dtatut a égdement &é conféré a un certain nombre d'autres zones qui rencontrent, pour la

plupart, des problemes spécifiques en raison de la densté du trafic maitime ou du fable mouvement
des eaux d0 au fait quil sagit dune mer fermée.

La région des Caraibes comprend les Caraibes, le golfe du Mexique & un cetan nombre
dautres mers et de baies séendant versle sud jusqu'a la Guyane francaise.

L esamendements de 1992
Adoption : mars
Entrée en vigueur : 6 juillet 1993

Ces amendements sont générdement conddérés comme éant les modifications les plus
importantes apportées ala Convention depuis I'adoption du Protocole de 1978.

MARPOL, le Protocole de 1978 et les nombreux amendements adoptés au fil des ans avaent

avant tout pour objet de minimisr la pollution due a I'exploitation des navires & visaent surtout les
navires neufs,
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Bien que cetans des amendements de 1992 visent égdement a minimiser la pollution due a
l'exploitetion des navires, deux nouvelles regles ont &€ introduites pour réduire consdérablement la
pollution imputeble aux accidents ces régles sgppliquent tant aux navires exigants quaux navires
neufs.

La regle 13F concerne les pétraliers neufs dun port en lourd égd ou supérieur a600tonnes. |l
sagit de péroliers dont le contrat est pas® gores le 6juille 1993, dont la quille et poste le
6 janvier 1994 ou gpres cette date, ou dont lalivraison seffectue le 6juillet 1996 ou aprés cette date.

Les navires-citernes dun port en lourd égd ou supéieur a5 000tonnes doivent ére munis de
doublesfonds et de citernes latérdes séendant sur toute la hauteur du bordé du navire. Cette régle
permet dadopter comme variante de la structure a double coque des naviresciternes avec pont
intermédiaire munis de coque a double paroi, tels que ceux mis au point par les amateurs japonas et
européens.

D'autres méhodes de conception et de congtruction peuvent auss étre acceptées a condition
gudles assurent le méme degré de protection contre la pollution en cas d'abordage ou d'échouement.
Ces méhodes de conception doivent ére gpprouvées par le CPMM, compte tenu des directives qui
seront misesau point par I'OMI.

Les péroliers dun port en lourd égd ou supérieur a600 tonnes mais inféieur a5 000 tonnes
doivent é&re munis de citernes de doublesfonds, la capacité de chague citerne a cargaison éant
limitée 2700 m®, a moins d'ére & double coque.

La regle 13G concerne les trangporteurs de brut existants dun port en lourd égd ou supérieur
a20000tonnes et les transporteurs de produits exigants dun port en lourd égd ou supérieur
a30 000 tonnes.

Cette regle prévait la mise en place dun programme renforcé dingpections, en particulier dans
le cas des pétroliers &gés de plus de cing ans.

A l'exoeption des navires d§a munis dune double coque, les péroliers existants devront se
conformer aux precriptions de la régle 13F dans un dda maximd de30ans gores la date de leur
livraison. En outre, les paroliers prédaant MARPOL devront prévoir, au plus tard 25 ans gores la
date a lagudle ils ont éé livrés, une protection de fond ou une protection latérde couvrant au moins
30 % de la superficie occupée par les citernes a cargaison.

La r&gle 13G prévoit égdement que dautres changements de dructure et dexploitation
pourront étre acceptés atitre de variante - par exemple I'équilibre hydrostatique.

MARPOL 73/78 a éé ratifiée par 70pays dont les flottes marchandes représentent environ
N% de la flotte mondide des navires de commerce. Dans la ques-totdité les pétroliers

actudlement en savice sont conformes aux digpodtions de MARPOL 73/78; I'adoption des
amendements aura donc desrépercussions considérables sur le marché des pétraliers.

On prévoit que bon nombre de vieux péroliers qui ne pourront &re trandformés, a un prix
économique, pour sdtisfaire aux nouveles normes sront mis a la feralle le CPMM a reconnu cette
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rédité en adoptant une résolution sur le dévdoppement de la cgpadité de demalition des navires pour
I'application en bon ordre des amendements.

Dans cette résolution, il est recommaendé aux Gouvernements Membres de prendre des
initiactives, en coopé&ration avec lindudrie de la condruction navade e le secteur des transports
maitimes, en vue de déveopper la capacité de démdlition des navires a l'échele mondide,
dencourager des programmes de recherche e de développement e dassurer une assgtance
technique aux pays en développement désireux de déveopper leur cgpacité de démoalition des
navires.

L'adoption de ces amendements avait &é proposee une premiére fois en 1990 & concernat a
l'origine uniquement les dructures & double coque. A I'époque, pluseurs des Etats Membres de
'OMI avaent edimé que dautres conceptions devaient ére acceptées a titre de variantes e quil
fdlat égdement envisager des mesures pour les navires exigants. En 1991, une importante éude
comparaive sur le comportement des navires-citernes & double coque et des naviresciternes a pont
intermédiaire a é&é rédisée par I'OMI, avec le financement du secteur du pétrole et des pétraliers.

Cette é@ude a permis de conclure, en janvier 1992, que les deux conceptions pouvaient ére
jugées équivdentes, bien que chacune présente une efficacité supérieure ou inférieure en matiere de
prévention des déversements d'hydrocarbures dans certaines conditions.

Les autres amendements adoptés en mars 1992 concernent la pollution liée a I'exploitation des
navires. Les quantités dhydrocarbures quun navire et autorisé a déverser dans la mer dans le cadre
de ses opérations ordinaires ont éé fortement réduites.

Les amendements concernent les déversements de résidus dhydrocarbures provenant des
opérdions de nettoyage des citernes et les déversements des eaux polluées provenant de la tranche
des machines & bord des naviresciternes autres que les pétroliers dune jauge brute égde ou
supérieure a400tonneaux. 1l et interdit & ces deniers de déverser leurs déchets S la teneur en
hydrocarbures dépasse 100pats par million. Les nouveaux amendements réduisent cette limite a
15ppm (s0it une quantité quasment indécdable). Cete nouvele norme sagppliquera a tous les
navires congruits gpres le Gjuillet 1993, avec toutefois un dda de gréce de cing ans pour les navires
exigants (soit jusgqu'au 6juillet 1998).

En ce qui concene les péroliers les réglements exidants les autorisent & déverser leurs
déchets dhydrocarbures (en dehors des zones spécides) a un taux de 60 litres par mille marin. Les
nouveaux amendements réduisent cette quantité a 30litres. Aucun dda de gréce n'est prévu pour les
pétroliers exigants car la transformation du matériel de contrdle ne pose aucune difficulté.

L es amendements de 1994
Adoption : novembre
Entrée en vigueur : 3 mars 1996 (en vertu de la procédure d'acceptation tacite)

Ces amendements concernent quatre des cing Annexes techniques de la Convention et ont tous

pour objet dameiorer la mise en oewre de cet insrument. |l sera désormais possible de soumettre
les navires fasant escde dans les ports dautres Etats Parties a la Convention a des inspections en
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vue de déeminer 9 les équipages sont cgpables dappliquer les procédures essentidles prévues a
bord pour prévenir la pollution des meas Cdlesci sont décrites dans la résolution A.742(18) que
I'Assemblée de I'OMI a adoptée en novembre 1993,

Les Annexes ayant é&é modifiées sont I'Annexe |, sur  la pollution par les hydrocarbures,
'Annexe Il, sur la pollution par les subsances liquides nocives (teles que les produits chimiques),
'Annexe Ill, dans laguele figurent des regles relaives a la prévention de la pollution par les
substances nuisibles trangportées en colis et I'Annexe V, qui atrait aux ordures

Ces amendements sont andogues a ceux dont a fat l'objet la Convention interndionde de
1974 pour la sauvegade de la vie humane en mer (Convention SOLAS) en ma 1995. Méme 9
pluseurs conventions de I'OMI prévoient d§a des dispostions sur les inspections effectuées dans le
cadre du contrble exercé par I'Etat du port, il Sagissat essentiellement, jusquici, dinspections visant
acontrler ladédivrance des certificas et I'éat des navires et de leur armement.

L'dargissement du contrdle exercé par I'Etat du port de facon & inclure un contrdle des normes
dexploitation est conddéré comme un moyen important pour amdiorer la mise en oeuvre des traités
internationaux sur la sacurité et lalutte contre la pollution.

L esamendements de 1995
Adoption : 14 septembre 1995
Entrée en vigueur : ler juillet 1997

Ces amendements concernent I'Annexe V. lls visent a amdiorer la facon dont la Convention
est mise en oeuvre. La régle 2 a é&é daifiée et une nouvele regle 9 traitant des affiches, des plans de
gestion des ordures et de la tenue du registre des ordures a été gjoutée.
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L esamendements de 1996
Adoption : 10 juillet 1996
Entrée en vigueur : ler janvier 1998 (en vertu de la procédure d'acceptation tacite)

Un ensamble damendements concerne le Protocole | de la Convention qui contient des
disgpostions reaives a I'éablissement de rgpports sur les événements entrainant ou  pouvant
entraingr le rget de subsances nuisbles. Ces amendements comprennent des prescriptions plus
précises en ce qui concerne l'envoi de tels rapports.

D'autres amendements sont destinés a harmoniser les prescriptions de MARPOL  concernant le
Recuell IBC et le Recueil BCH avec les amendements d§ja adoptés dans SOLAS.

L esamendements de 1997
Adoption : 23 ssptembre 1997
Entrée en vigueur : ler février 1999

Une nouvele regle 25A, a I'Annexe |, énonce des critéres de Stabilité a I'état intact pour les
navires-citernes a double coque.

Un autre amendement fait des eaux de I'Europe du Nord-Ouest une "zone spécid€e’ e vertu de
la regle 10 de I'Annexe |. Ces eaux comprennent la mer du Nord et ses accés, la mer dlrlande et ses
acces, la mer Cdtique, la Manche & ses acces e la patie de I'Atlantigue du NordEs Stuée
immédiatement al'ouest de I'lrlande.

Dans les zones spécides, il et interdit a tout pérolier, ans qua tout navire dune jauge brute
égde ou supérieure a 400 tonneaux, de rgeter a la mer des hydrocarbures ou des méanges
dhydrocarbures. Les autres zones spécides dga désgnées en vertu de 'Amexe | de MARPOL
comprennent : la zone de la mer Méditerranée, la zone de la mer Bdtique, la zone de la mer Rouge,
lazone du golfe dAden et la zone de I'Antarctique.

LeProtocole de 1997 (Annexe V1)

Adoption: 26 septembre 1997

Entrée en vigueur: 12 mois gorés acceptation par 15 Etats ne représentant pas moins de 50 % du
tonnage brut de laflotte mondiale des navires de commerce’.

5

La Conférence a égaement adopté une résolution qui invite le Comité de la protection du milieu
marin de I'OMI (CPMM) a identifier les difficultés qui font obstacle a l'entrée en vigueur du
Protocole, au cas ou les conditions requises pour son entrée en vigueur ne seraient pas remplies dici
le 31 décembre 2002.
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Le Protocole goute a la Convention une nouvelle Annexe VI édblissant les Regles relatives
alaprévention dela poallution del'atmosphére par lesnavires.

Ces regles fixent des limites aux émissons doxyde de soufre et doxyde dazote provenant des
gaz déchappement des navires e interdisent les émissions ddibéées de substances qui
gppauvrissent la couche d'ozone.

La mouvdle Annexe VI mentionne une teneur en soufre mondide maximae du fud-al de
45% m/m e demande que I'OMI contrdle la teneur en soufre moyenne mondide des combudibles
une fois que le Protocole sera entré en vigueur.

L'Annexe VI contient des dispostions prévoyant I'éablissement de "zones de contrOle des
émissons de SOx" gspécides ou le contrle des émissons de soufre sera plus rigoureux. Dans ces
zones, la teneur en soufre du fue-oil utilisé & bord des navires ne doit pas dépasser 1,5 % mvm. A
défat, les navires doivent séquiper dun dispostif dépuration des geaz déchgopement ou utiliser
toute autre technique pour limiter les émissons de SOx. Dans le Protocole, la mer Bdtique et
désignée comme zone de contrdle des émissons de SOX.

L'Amexe VI interdit les émissons ddibérées de subgances qui gppauvrissent la couche
dozone, lesqueles comprennent les hadons e les chlorofluorocarbones (CFC). Les nouvdles
indalations contenant des substances qui gppauvrissent la couche d'ozone sont interdites sur tous les
navires. Mas les nouveles inddlations qui contiennent des hydrochlorofluorocarbones (HCFC)
ont autorisées jusquau ler janvier 2020.

Les prescriptions du protocole de I'OMI sont conformes au Protocole de Montréal de 1987, te
gue modifié a Londres en 1990. Le Protocole de Montréd est un traté intendiond rddif a
I'environnement, daboré sous les auspices des Nations Unies, en vertu duguel les nations ont accepté
de réduire la consommetion et la production de CFC en vue de protéger la couche d'ozone.

L'Annexe VI fixe des limites aux émissons doxydes dazote (NOx) des moteurs diesd. Un
Code technique sur les NOx, de caactére obligatoire e devant ére mis au point pa I'OMI,
déterminerala maniere de mettre ces limites en pratique.

Cette anexe interdit égdement lincinéation a bord de cetains produits tds que les
matériaux contamines utilisés pour |e conditionnement et les biphényles polychlorés (PCB).

Format dela nouvelle Annexe VI
Lanouvele Annexe VI et condtituée de trois chapitres et d'un certain nombre d'appendices :

. Chapitrel - Génardités

. Chapitrell - Vidtes, ddivrance des certificats et mesures de controle

. Chapitrelll - Prescriptions relatives au contréle des émissons provenant des navires

. Appendices - lls comprennent le modde de cetifica interndtiond de prévention de la
pollution de l'amosphére les criteres & procédures pour la désgnation de zones de contrble
des émissons de SOx; des renseignements devant figurer dans la note de livraison des soutes,
I'approbation et les limites dexploitation des incinéraeurs de bord;, les cydes dessa et
coefficients de pondéation devant permettre de véifier que les moteurs diesd mains
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respectent les limites de NOx; e des précisons sur les vistes e inspections devant ére
effectuées.

Incidencesde MARPOL 73/78

On edime quen 1981, qudque 1470000tonnes dhydrocarbures ont é&é déversées dans les
océans a la suite de l'exploitation des navires. La plus grande part de ces hydrocarbures provenait des
opéraions ordinaires, par exemple le rget de déchets de la tranche des machines & le lavage des
citernes a bord des pérdliers, qui représente a lui seul 700000tonnes. La pollution accidentdle a
représenté moins de 30% du totd. En 1989, on edime que la pollution par les hydrocarbures en
provenance des navires avait éé ramenée a568800tonnes I'exploitation des péroliers ne
représentant plus que 158 000 tonnes du totd. Cette éude, rédisée par le Nationd Research Council
Marine Board des Etats-Unis, a montré que MARPOL 73/78 avait sendblement contribué & réduire
la quantité d'hydrocarbures déversés dans lamer.

Bien que le Protocole de 1978 ne soit entré en vigueur quen 1983, bon nombre de ses
prescriptions éaent d§a gopliquées. La méhode du "chargement sur résdus', par exemple, éait
obligatoire depuis 1978 e éat volontarement utiliste par de nombreux peétroliers car dle permettait
de réduire le gaspillage dhydrocarbures pendant les opéraions ordinares, et donc daccroitre les
bénéfices. La définition des expressons "navire neuf" & "pérolier neuf* donnée dans la Convention
intide de 1973 e dans le Protocole de 1978 sgnifiat égdement que les péroliers condruits gorés
ces dates répondaient dé§ja aux prescriptions de MARPOL 73/78.

Néanmoins, les incidences de MARPOL 73/78 pourraient ére encore plus marquées dans les
années a venir. L'une des raisons est dordre économique. En effet, les hausses successives du prix du
pérole au cours des années 70 ont brutdement mis fin a l'essor du secteur pétrolier. La demande de
péroliers a chuté et un excédent de tonnage est apparu, qui ne sest pas résorbé depuis. Cda et
paticulierement vra des grands péroliers qui condituent I'essentied du tonnage mondid. La grade
magorité dentre eux ont &é condruits pendant la premiere moitié des anées70 - C'est-a-dire avant
I'entrée en vigueur de MARPOL 1973 & du Protocole de 1978.

Bon nombre de ces navires ont désormas plus de20 ans & l'on Saccorde générdement a
reconndtre que nombreux seront ceux qui seront mis a la ferralle au cours des prochaines années
ca il ne sxat pas rentable de les trandformer pour quils répondent aux normes requises par les
amendements de 1992. Les navires devront dors étre remplacés par des navires neufs pleinement
conformes aux prescriptions de MARPOL 73/78.

Cette évalution ne peut ére que bénéfique pour le milieu marin. En effet, les navires neufs ont
tendance a ére plus sirs que les plus &gés pour la smple rason quils tombert moins souvent en
panne. En outre, les navires neufs seront condruits sdon des normes plus devées auss bien en
mdiére de pollution liée a l'exploitation du navire que de pallution accidentdle: cest and que de
nombreux superpéroliers actudlement en service ne sont pas équipés de citernes a balast séparé ou
de systémes de lavage au pétrole brut, dors que les navires qui les remplaceront le seront.

On peut eypérer égdement quau cours des queques années a venir, les conventions
internationdes rdaives a la navigation - y compris MARPOL 73/78 - seront gppliquées de maniére
bien plus efficace que par le passt. Dautres mesures adoptées par I'OMI visent précisgment a
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dteindre cet objectif, en indgant par exemple sur les responsabilités qui incombent aux exploitants
& en slivant la maniere dont les différents gouvernements appliquent la Convention. On encourage
égdement une mise en oeuvre plus efficace des mesures de controle par I'Etat du port.

La mise en place dinddlaions de réception suffisantes pour les déchets et un dément
essentid de la mise en oeuvre efficace de MARPOL 73/78. Ces inddlations sont exigées aux termes
de cdng des Ix Annexes (y compris la nouvele Annexe VI, adoptée en 1997. L'Annexelll est
I'exception); il sagit de permettre aux navires de conserver leurs déchets jusgua leur arrivée dans un
port.

Bien que ces inddlations soient obligetoires, dles sont souvent insuffisantes dans la pratique
e, pafois, inexigantes. Dans certains pays des inddlations ot &é mises en place, mais leur acces
est frappé de redevances tellement excessives que de nombreux navires les évitent.

Beaucoup de pays qui exportent de grandes quantités d'hydrocarbures n'ont pas encore ratifié
MARPOL 73/78, I'une des rasons éant quils seraient obligés de mettre en place des ingdlaions de
réception pour les déchets dhydrocarbures. Le coltt en serait trés devé, car la plupart des opérations
de nettoyage des citernes sont effectuées pendant la partie du voyage qui est effectuée sur lest: les
inddlations de réception nécessares dans un port dembarquement dhydrocarbures sont  donc
beaucoup plus grandes que celles qui sont requises dans d'autres ports.

Tout cela complique énormément la vie des amateurs e de I'équipage des navires consdérés.
MARPOL limite conddé&ablement les déversements de déchets a la mer & les interdit méme
compléement dans certanes zones, mas, S les ports ne disposent pas dinddlaions de réception, le
cgpitaine du navire doit évacuer les déchets dune autre maniere. La tentation et grande de le faire
de maniéreillégae, en espérant ne pas ére découvert.

Magré ces problemes, les quelques anées a venir devraent &re marquées par une diminution
persistante des quantités de déchets déversés ala mer dans le cadre de I'exploitation des navires.

MARPOL 73/78 conditue un excdlent cadre juridique pour assurer une amdioration
continue.

La nouvelle génération des péroliers qui seront désormais mis en savice devrait ére mieux
protégée contre les accidents e contre la pollution liée a l'exploitation des navires que ceux exploités
al'heureactudle.

Mais, qudle que soit la qudité de ces navires, beaucoup continueront de dépendre de la fagon
dont ils sont exploités et de la compé&ence de leurs équipages. Dans ce domaine, la responsahilité
reléve des gouvernements, des propriétaires de navires, des exploitants et des éguipages eux-mémes.
Définitions

L'gpplication de MARPOL 73/78 varie en fonction de I'age et du type du navire conddéré. Par
exemple, la Convention de 1973 pale de "navires neufs', dors que le Protocole de1978 pale de
"péroliersneufs’ - comme le font les amendements de 1992.
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On trouvera ci-gpres la liste des différentes définitions :

Contrat past goresle

Quille posfe gorésle

Livraison effectuée apresle

Navires neufs
(MARPOL 73)

31 décembre 1975

30juin 1976

31 décembre 1979

Pétroliers
neufs
(MARPOL

73/78)
ler juin 1979

ler
janvier 1980

ler jun 1982

Pétroliers
neufs
(Amendement
sde 1992)

ler juillet 199
3

6javier 199
4

6juillet 1996
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